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Documento enviado ao relator da comissao especial destinada a proferir parecer ao Projeto
de Lei 8085 de 2014, do Senado Federal, que altera a Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
institui o codigo de transito brasileiro, para instituir a obrigatoriedade da pratica de direcao veicular
em vias publicas para fins de formacao de condutores. Nesse Projeto de Lei no seu artigo 162 foi
suprimida a obrigatoriedade da realizacao da avaliacdo psicoldgica, o que gerou por parte da cate-
goria movimentos por todo o Brasil. O presente documento foi elaborado por profissionais peritos
examinadores do transito da Bahia, elaborado pelas psicélogas Marlene Alves da Silva e Eliéte Ferrei-
ra Vilas Boas — representantes da Associacao Bahiana de Clinicas de Transito e assinados por varias
instituicoes e pessoas fisicas apoiadoras como: Conselho Federal de Psicologia, Conselho Regional de
Psicologia 03 — Bahia, Conselho Regional do Piaui, Sindicato do DETRAN - SINDETRAN, Diretor Geral
do DETRAN-BA, Conselho Nacional de Transito, Federacao Nacional do DETRAN — FENASDETRAN e
mais de 200 pessoas fisicas. A entrega ocorreu no seminario realizado em Salvador em 8 de novem-
bro de 2016.

A Resolucdao do CONTRAN, como ato normativo secundario proveniente do Poder Executivo,
nao pode contrariar a lei em relagdo a qual esteja subordinada, sob pena de violagdo ao principio
constitucional da legalidade, no qual “ninguém é obrigado a fazer ou deixar de fazer alguma coisa
sendo em virtude de lei”, assim estabelece o (art. 5°, I, da CF/88), bem como por conta da propria
organizacao normativa do ordenamento juridico, na qual a resolucdo, por ser um ato legislativo de
contetido concreto e de efeitos internos, adstritos ao 6rgao que a exarou, esta abaixo da lei ordinaria,
que tem natureza mais abrangente em todos os setores da sociedade, pois dispoe sobre temas de
organizacao do proprio Estado.

Em geral, o transito tem sido debatido como uma questao de engenharia e de administracdo.
O processo de avaliacao psicolégica foi iniciado em 1913 por um engenheiro, Roberto Mange, com
os condutores de bonde na Ferrovia Sorocabana de Sao Paulo e por meio do Decreto-Lei n°® 3.651 de
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2 de setembro de 1941 o Cédigo Nacional de Transito passou a ter nova redacao, exigindo, entdo, a
avaliacdo psicologica em caso de acidentes, conforme transcrito abaixo:
Art. 108. Em caso de acidente grave na via publica e apurada a culpa do condutor, sera o
mesmo submetido a novo exame da visdo, e, ainda, ao exame psico-fisiol6gico se decorri-
dos mais de dois anos a contar do tltimo a que foi submetido.

No governo de Castelo Branco, foi instituido o Cédigo Nacional de Transito por meio da Lei
n°5.108 de 21 de setembro de 1966, no qual o Art. 8° assim aludia:-

Art. 82. Compete aos Conselhos Estaduais de Transito, no ambito de suas jurisdi¢oes, além
do que dispéem outros artigos déste Codigo:
I - Zelar pelo cumprimento da legislacdo de transito.
II - Resolver ou encaminhar ao Conselho Nacional de Transito consultas de autoridades e de
particulares relativamente a aplicacdo da legislacdo de transito.
III - Colaborar na articulacao das atividades das reparti¢cdes ptblicas e emprésas particula-
res relacionadas com o transito.
IV - Propor medidas para o aperfeicoamento da legislacdo de transito.

No sentido de propor medida de aperfeicoamento, na mesma Lei 5.108/66, em seu Art. 10,
era prescrito que:
Art. 10. Os Departamentos Estaduais de Transito, 6rgaos executivos com jurisdi¢cdo sobre
todo o territério do respectivo Estado, deverdao dispor dos seguintes servicos, dentre ou-
tros:
a) de engenharia de transito;
b) médico e psicotécnico;
¢) de registro de veiculos;
d) de habilitacdao de condutores;
e) de fiscalizacdo e policiamento;
f) de seguranca e prevencao de acidentes;
g) de supervisdo e controle de aprendizagem para condutores;
h) de campanhas educativas de transito;
i) de controle e andlise de estatistica.

Nesse sentido, a mesma exigéncia do psicotécnico teve guarida no Artigo 144 do Decreto n°®
62.127 de 16 de janeiro de 1968, em que aprova o regulamento do Cédigo Nacional de Transito, no
qual informa que os candidatos a obtencao da Carteira Nacional de Habilitacao sujeitar-se-dao aos
seguintes exames, na ordem em que vao indicados:

I — Da sanidade fisica e mental
I — Psicotécnico, quando exigido neste Regulamento ou Resolu¢ao do CONTRAN.

Verifica-se, que o problema do transito se constitui em um verdadeiro mosaico para a for-
macao, desde a engenharia, a inddstria automobilistica e aos transportes, educacao, legislacao, a
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medicina curativa e preventiva no que se refere ao item | do exame de sanidade fisica e mental no
que trata das doengas fisicas (ex: epilepsia, hipertensao, neoplasias, etc) e mentais (esquizofrenia,
depressao, etc) e como refere o item Il - as questdes psicologicas (desatencdo, déficit cognitivo, me-
moria, estresse, sentimentos, percepcao, etc.). (http:/www.cienciasecognicao.org/revista/index.php/
cec/ article/viewFile/446/ 493).

O proprio CTB, em seu art. 28, alude que: “O condutor deverd, a todo o momento, ter dominio de
seu veiculo, dirigindo-o com atengdo e cuidados indispensdveis a seguranga do transito”.

Sendo assim, o perfil do condutor foi definido em relacao as suas habilidades, capacidade e
tracos de personalidade, a saber.

Nivel intelectual capaz de analisar, sintetizar e estabelecer julgamento diante de situacdes
problematicas; nivel de atencdo capaz de discriminar estimulos e situa¢cdes adequados para
a execucdo das atividades relacionadas a condugao de veiculos; nivel psicomotor capaz de
satisfazer as condig¢des prdticas de coordenacao entre as fungdes psicoldgicas e as areas
audio-visio-motoras; personalidade, respeitando-se as caracteristicas de adequacdo exigi-
das por cada categoria; nivel psicofisico, considerando a possibilidade de adaptacdo dos
veiculos automotores para os deficientes fisicos.” (Resolucao CFC n.° 012/2000, p.1).

Noutro ponto, ja conforme o Decreto N° 84.513 de 27 de fevereiro de 1980, que altera dispo-
sicdes do regulamento do Codigo Nacional de Transito, Decreto n°® 62.127 de 1° de janeiro de 1968,
foi acrescentado ao artigo 144 o §2°, o qual alude o seguinte:

§ 2° os exames de habilitacdao de cada categoria do condutor e o psicotécnico serdao unifor-
mes em todo o pais e obedecerdo as normas baixadas pelo Conselho Nacional de Transito.

Como pode ser visto, llustre Presidente/Relator, desde a primeira edi¢do do Codigo de Tran-
sito Brasileiro, mesmo antes da regulamentacao do curso de formacao e da profissdao de psicélogo
(Lei n® 4.119 de 27 de agosto de 1962), ja fora instituida a atividade do psicotécnico e, por conseguin-
te, a avaliacao psicologica para o exercicio da profissao de motorista e, apds, para todos os usudrios
de veiculos automotores.

Ja com o advento da Lei N° 9.503 de 23 de setembro de 1997, que Institui o Cédigo de Transi-
to Brasileiro, o entdo presidente Fernando Henrique Cardoso de Melo, vetou a avaliacao psicolégica
alegando:

Art. 147, 11 - Razdes do veto: “Paises rigorosos no combate a violéncia no transito nao ado-
tam o exame psicolégico para motoristas. Considera-se que os exames fisico-mentais sao
suficientes para a andlise da capacitacdo do candidato a habilitacdo. Os exames psicologi-
cos poderao ser obrigatoérios para os infratores contumazes, caso em que torna necessaria
uma investigacdo mais detalhada do comportamento individual. Justifica-se, assim, vetar o
inciso Il do art. 147. Em conseqiiéncia, afigura-se inevitavel a oposicao ao veto as demais
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disposicoes que tratam do exame psicoldgico no presente Projeto de Lei.” (http://www.
destran.com.br/links/transito/legislacao_ctb_vetos.htm).

No entanto, o veto acima apontado foi revisto pela Lei 10.350 de 21 de dezembro de 2001, a
qual acabou por inserir o §3° no art.147 do Cédigo de Transito Brasileiro, dando ao referido disposi-
tivo legal a seguinte redacao:

Art. 147. O candidato a habilitacdo devera submeter-se a exames realizados pelo 6rgao
executivo de transito, na seguinte ordem:

I - de aptidao fisica e mental;

II - (VETADO)

III - escrito, sobre legislacao de transito;

IV - de nogoes de primeiros socorros, conforme regulamentacao do CONTRAN;

V - de direcdo veicular, realizado na via publica, em veiculo da categoria para a qual estiver
habilitando-se.

§ 1° Os resultados dos exames e a identificacao dos respectivos examinadores serdo regis-
trados no RENACH. (Renumerado do paragrafo tinico pela Lei n°® 9.602, de 1998).

§ 2° O exame de aptidao fisica e mental serd preliminar e renovavel a cada cinco anos, ou
a cada trés anos para condutores com mais de sessenta e cinco anos de idade, no local de
residéncia ou domicilio do examinado. (Incluido pela Lei n°® 9.602, de 1998).

§ 3° O exame previsto no paragrafo anterior, quando referente a primeira habilita¢do, in-
cluira a avaliacdo psicolégica preliminar e complementar ao referido exame. (Incluido pela
Lei n° 9.602, de 1998).

§ 30 O exame previsto no § 2o incluird avaliacdo psicoldgica preliminar e complementar
sempre que a ele se submeter o condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo,
incluindo-se esta avaliacdo para os demais candidatos apenas no exame referente a primei-
ra habilitacao. (Redacao dada pela Lei n° 10.350, de 2001).

§ 4° Quando houver indicios de deficiéncia fisica, mental, ou de progressividade de doenca
que possa diminuir a capacidade para conduzir o veiculo, o prazo previsto no § 2° podera
ser diminuido por proposta do perito examinador. (Incluido pela Lei n® 9.602, de 1998).

§ 5° O condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo terd essa informacao incluida
na sua Carteira Nacional de Habilitacao, conforme especificagdes do Conselho Nacional de
Transito - CONTRAN. (Incluido pela Lei n® 10.350, de 2001).

No que tange a avaliacdo psicoldgica, a nomenclatura de exame Psicotécnico é substituida,
posteriormente, na Lei 10.350/2001 por avaliacdo psicolégica que tem como definicao, segundo o
Conselho Federal de Psicologia — CFP::

“o processo técnico-cientifico de coleta de dados, estudos e interpretacdo de informacdes
a respeito dos fendomenos psicolégicos, que sdo resultantes da relacao do individuo com
a sociedade, utilizando-se, para tanto, de estratégias psicoldgicas — métodos, técnicas e

instrumentos. Os resultados das avaliacoes devem considerar e analisar os condicionan-

218



DOCUMENTO SOBRE AVALIACAO PSICOLOGICA DE MOTORISTAS
]

tes historicos e sociais e seus efeitos no psiquismo, com a finalidade de servirem como
instrumentos para atuar nao somente sobre o individuo, mas na modificacao desses con-
dicionantes que operam desde a formulacdo da demanda até a conclusao do processo de
avaliagao psicoldgica”.

(http:/[site.cfp.org.brfwp-content/uploads/2003/06/resolucao 2003_7.pdf).

Nesse sentido, a avaliacao psicologica, compreendida como um amplo processo de investiga-
¢do, busca avaliar, investigar e mensurar caracteristicas e processos psicolégicos nas areas da emo-
¢do, afeto, cognicao, inteligéncia, motivacao, personalidade, psicomotricidade, atencdao, memoria,
percepcao, etc, enfim, todos os elementos que sdo significantes para o convivio em sociedade, con-
cedendo portanto, aquelas pessoas que se mostram capazes e aptas para obter a CNH, a permissao
de dirigir. Os testes psicolégicos sdo instrumentos de avaliacdo ou mensuracao de caracteristicas
psicoldgicas, constituindo-se em um método ou uma técnica de uso restrito a psicélogas/os como
definido na lei 4.119/1962 (Resolucao CFP 002/2003). O ato de dirigir é complexo, envolve diversas
competéncias, habilidades e atitudes e requer do motorista maturidade emocional e capacidade
intelectual, as quais lhe permitem interpretar estimulos e reagir estrategicamente no transito. Nesse
sentido, conclui-se que a avaliacao psicologica tem por finalidade contribuir para promover a segu-
ranca dos motoristas, ja que o psicélogo é um dos responsaveis pela liberacao do candidato para a
direcao de veiculos automotores.

No tocante aos acidentes de transito, sua complexidade encontra-se na causalidade, que se
caracteriza por um conjunto de circunstancias internas e fatores ambientais relacionados ao usudrio,
avia publica e ao veiculo. Uma das maiores causas dos acidentes é o fator humano. Estatisticamente,
75% dos acidentes foram causados por falha humana (condutor), 12% por problemas nos veiculos, 6%
por deficiéncias das vias e 7% por causas diversas, ou seja, podemos dizer que o homem, certamente,
é responsavel, direta ou indiretamente, por 93% dos acidentes. Na atualidade, o Brasil participa com
apenas 3,3% do numero de veiculos da frota mundial, mas é responsavel por 5,5% dos acidentes com
vitima fatal, registrados em todo mundo.

Segundo investigacao de acidentes de transito fatais, boletim técnico da Companhia de Enge-
nharia de Trafego - CET de Sao Paulo, em 2008, classificaram os fatores contribuintes em trés grupos:
humanos; da via e/ou meio ambiente e veiculares.

Fatores humanos sao ac¢oes arriscadas do individuo no transito, quer na condi¢ao de condu-
tor de veiculo que pode se envolver em um acidente; quer na de pedestre, arriscando-se a
ser atropelado. Estes comportamentos indevidos acabam, isolados ou juntamente com ou-
tros fatores, induzindo a ocorréncia do acidente. Desrespeitar o sinal vermelho, dirigir com
excesso de velocidade, nao sinalizar intencdo de manobra e dirigir alcoolizado sdao exem-
plos de fatores humanos que contribuem para que o acidente aconteca. Normalmente, sdo
erros cometidos pelos usudrios da via e, em sua maioria, constituem infra¢cdes de transito.
Os fatores citados sao bastante objetivos, nao oferecendo dificuldades para serem levantados.
No entanto, existem fatores humanos de outra ordem, mais subjetivos, aqui chamados
de indiretos, que estdao na raiz dos primeiros e que refletem aspectos ligados a formacao
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insatisfatéria do envolvido (impericia, inabilitacdo, inexperiéncia etc.) ou as suas condi¢oes
fisicas | psicologicas desfavoraveis (cansaco, sonoléncia, estresse, agressividade, euforia,
pressa, desatencao etc.) e que sdo mais dificeis de serem identificados, por necessitarem
de entrevistas com os envolvidos. No entanto, seu conhecimento pode ser desejavel, ja que
eles potencializam o cometimento de erros no transito por parte dos seus usuarios. (http:/
www.cetsp.com.br/media/56546/btcetsp42.pdf).

Outras pesquisas cientificas apontam que 90% da causalidade dos acidentes de transito tém sido
os fatores humanos, principalmente os erros, o comprometimento, a fadiga, o uso de dlcool e outras
drogas e a falta de atencdo. Sendo a atengao/distracao prejudicial para a seguranca do motorista. (http:/
pesquisa.bvsalud.org/brasil/resource/pt/mdl-26903657).

Nesse aspecto, é sobre as ciéncias médicas (exame fisico e mental) e psicoldgicas (capacidades,
habilidades e atitudes comportamentais) que vao recair os maiores 6nus de todas as suas consequ-
éncias. Portanto, torna-se importante continuar a realizacdo da avaliacdo médica e psicolégica como
acdo preventiva na tentativa de reversao do quadro dos acidentes de transito no pais. Tal como cita a
OMS, os paises que tiveram mais sucesso na reducao do niimero de mortes no transito tém consegui-
do isso por meio da melhoria da legislacdo, de sua aplicacao e de estradas e veiculos mais seguros.

Essas melhorias somadas ao fator humano incluem a interface com as varias ciéncias (adminis-
tracdo, direito, engenharia medicina, pedagogia, e psicologia, entre outras). Somente com essa rede
entre as ciéncias e suas atuacdes sera possivel pensar e vivenciar um transito mais seguro. (http:/
www.un.org/apps/news/story.asp?NewsID =52300#.WBFOEXIzXZ7). Ou ainda, conforme Margareth
Chan, em 16/11/2015 na 2? Conferencia Global de Alto nivel sobre seguranca no Transito, que fez um
pedido de compromisso:

“Vocés, parlamentares, tém um grande poder nas maos. Criem e promovam leis de pro-
tecdo da vida no transito. Vocés sao parceiros fundamentais para o avan¢o das nossas
legislacoes de transito. Construam uma rede entre vocés. Compartilhem, fortalecam-se
mutuamente. Juntos, nés podemos salvar milhées de vidas”. (http://www.roadsafetybrazil.
com.br/).

Sendo assim, os comportamentos, atitudes, capacidades e habilidades dos condutores sao de
interesse da Psicologia do Transito, pois esta foi definida por Rozenstraten, (1988), como a area da
Psicologia que estuda o comportamento humano em seus fatores e processos internos e externos (ou
insumos internos e externos, Thielen, 2008), conscientes e inconscientes, ou seja, estuda o compor-
tamento humano e os processos psiquicos implicados (Rozestraten, 1988, p. 9).

Antemao, frisamos que permanecer a avaliacao psicologica, conforme determina o artigo
147, § 32!, do CTB, é um avang¢o na legislacao patria, com vistas a melhoria do transito,
mormente a seguranga nas vias em decorréncia de condutores psicologicamente saudaveis.

' O exame previsto no § 20 incluird avaliagao psicolégica preliminar e complementar, sempre que a ele se submeter o condutor,
que exerce atividade remunerada ao veiculo, incluindo-se esta avaliacao para os demais candidatos apenas no exame referente
a primeira habilitagao. (Redacdo dada pela Lei n® 10.350, de 2001),
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Veja-se, ainda, por saber que dirigir um veiculo automotor é uma atividade psicomotora com-
plexa, que exige o processamento simultaneo de informagdes de diversos niveis e envolve diversas
competéncias, habilidades e atitudes. Essa série de fatores de ordem fisica e psicoldgica (saude fisica,
capacidade intelectual, atencional e emocional, conhecimentos tedricos-técnicos e pratica veicular
do fendémeno transito) impacta na seguranga, na economia e na sociedade. Sendo assim, o ato de
dirigir é um trabalho para especialista.

Este ato depende de fatores cognitivos, que possibilitem tornar essa acao automatica, e habili-
dade especificas, que facilitem o processamento e a tomada de decisdo (realizar agdes rapidas e auto-
maticas ou lentas e controladas a depender da situacdo), para isso, a pessoa precisa de uma preparacao
especial (motivo da obrigatoriedade de fazer um curso teérico-técnico) e de dominio de habilidades e
caracteristicas psicolégicas que permitem conduzir um veiculo automotor com seguranca para si e para
o outro. Existem pessoas que nao apresentam condicdes fisicas e psicologicas, (como por exemplo, de
tempo de reacado, atencdo, estabilidade emocional, controle dos impulsos e agressividade, percepcao
de risco para si e para o outro), o que as incapacita para dirigir um veiculo automotor e lidar com o
fendmeno transito, que é dinamico e que exige cada vez mais preparo dos motoristas.

Além disso, o préoprio Conselho Nacional de Transito - CONTRAN reconhece a contribuicdo
do psicdlogo, quando determina que, para além da avaliacao psicoldgica, o psicélogo ocupe outros
espacos e atenda as novas demandas, como por exemplo, implantacdo de programas de educacdo
de transito, de acdes para prevenir acidentes, de pericia objetivando a readaptacao ou reabilitacdao
profissional dos motoristas e do tratamento de fobias ao volante.

Ademais, nesse ponto de vista, a avaliacao psicologica tem por finalidade contribuir para promo-
ver a seguranca dos motoristas, ja que o psicélogo é um dos responsaveis pela liberacao do candidato
para a direcao de veiculos automotores. A importancia da Psicologia do Transito como uma das areas
de atuacdo da Psicologia propoe contribuir para a prevencao de acidentes, encontrar meios e acoes de
diminuir as suas consequéncias e colaborar para uma melhor organizacdo e harmonia do transito.

Segundo Thielen (2008, 2016), na atualidade, uma das medidas da qualidade de vida de uma
cidade pode ser avaliada por meio do transito, considerado um dos aspectos mais significativos da
vida urbana e sua influéncia na vida e morte do cidadao esta diretamente relacionada a satde, o que
se expressa nos indices de mortalidade, indicativos de que dois tercos dos acidentes de transito ocor-
rem em dareas urbanas, exatamente onde mais transitam os motoristas de atividade ndo remunerada
ou motoristas ndo profissionais, assim cabe aqui questionar a retirada da avaliacao psicolégica para
a obten¢do da CNH.

Nesse sentido, argumenta Thielen (2008), o transito se torna uma forma de controle demogrdfico
ardilosa, visto ser a segunda, a maior causa (externa) de mortalidade no pais, ter dois tercos dos leitos
hospitalares de ortopedia e traumatologia ocupados por vitimas de acidentes de transito, com gran-
de escala de mutilacoes, conforme a autora, evitaveis.

Considerando o contexto, o transito é uma questdo de Satde Publica e um dos problemas
mais significativos dos ambientes urbanos, conclusao também verificada em Requerimento n° 1.286
de 2004, do Senado Federal em suas Consideracdes Preliminares, buscando imprimir aplicabilidade a
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Lei 10.350/2001, reconhecendo ser o “Acidente de transito no Brasil — assim entendemos —, é questao

de saude publica”, além de afirmar que:

A modificacao do art. 147 do CTB nao teve outro escopo sendo o de prevenir acidentes,
ao determinar que os condutores de veiculos, que exercem atividade remunerada ao
volante, sejam submetidos a uma avaliagao psicolégica como condi¢ao para o exercicio
de seu oficio.

Trata-se de regra dotada de inegavel relevancia, sobremodo para um Pais que ostenta
alarmantes nameros relativos a acidentes de transito. Certamente, a aplicacao da avalia-
¢ao psicologica em condutores “profissionais” trara grandes beneficios para a sociedade
na medida em que diminuira - resta induvidoso — o niimero de acidentes. Ao evitar que
aqueles condutores, que nao preencham as condi¢oes psicologicas para exercerem ati-
vidade remunerada ao volante — a serem aferidas na analise psicologica —, trafeguem,
pondo em risco a prépria vida e a de terceiros, o art. 147, §§ 32 e 52 exerce importante
funcao na melhoria da satde publica.

Assim sendo, levando em consideracao que a lei ordinaria deve sempre prevalecer hierarquica-

mente a resolucao, e a luz da Constituicao Federal ao aplicar que “ninguém é obrigado a fazer ou deixar

de fazer alguma coisa sendo em virtude de lei”, temos que, o contrdrio a isso, consiste no agravamento

da situacao de seguranca no transito.

Ante ao exposto, REQUER a Vossa Exceléncia, seja determinada inclusdo no artigo 162 da
PL 8085/2014, passando a constar a avaliacao psicoldgica preliminar como obrigatdria no
processo de aquisicao da Carteira Nacional de Habilitagao.

Nesse sentido, em observancia da celeridade, eventualidade e concentracdo de atos, propo-

mos, a seguinte redacio ao supracitado artigo 162 da PL8085/2014:

222

Art. 162 O candidato a habilitacdo deverd submeter-se a exames realizados pelo 6rgao

executivo de transito, na seguinte ordem:

I - de aptidao fisica e mental;

ACRESCENTAR: AVALIACAO PSICOLOGICA

II - escrito, sobre legislacao de transito;

III - de nogoes de primeiros socorros, conforme regulamentacao do Contran:

IV - de direcao veicular, realizado na via ptblica, em veiculo da categoria para a qual estiver
habilitando-se.

§ 1° Os resultados dos exames e a identificacdo dos respectivos examinadores serao regis-

trados no RENACH.
§ 2° O exame de aptidio fisica e mental e AVALIACAO PSICOLOGICA sera preliminar e reno-
vavel a cada cinco anos, ou a cada trés anos para condutores com mais de sessenta e cinco
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anos de idade, em qualquer Estado ou no Distrito Federal, independentemente do local de

residéncia ou domicilio do examinado, conforme regulamentacdo do Contran.

§ 32 O exame previsto no § 22 incluira avaliacao psicolégica preliminar e complementar
sempre que a ele se submeter o condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo,
incluindo-se esta avaliacdo para os demais candidatos que tiveram suspenso o direito de
dirigir no periodo de validade da carteira habilitacao anterior ou que se envolveram em
acidente com vitima nesse mesmo periodo.

§ 4° Quando houver indicios de deficiéncia fisica, mental, ou de progressividade de doenca
que possa diminuir a capacidade para conduzir o veiculo, o prazo previsto no § 2° podera

ser diminuido por proposta do perito examinador.
§ 5° O condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo terd essa informacao incluida
na sua Carteira Nacional de Habilitacdo, conforme especificagbes do CONTRAN.

E mais, incluir, ainda, dada a maxima vénia, o paragrafo § 6° no art. 162 do CTB, para que passe
a dispor da seguinte forma:
§ 62 Avaliacao psicologica preliminar e complementar sempre que o condutor solicitar a
renovacao da Carteira Nacional de Habilitacao para as categorias ACC, A, B, C, D, E.

Apés a defesa deste documento por Alessandra Santos de Almeida - CRP 03/Bahia, Marlene

Alves da Silva - ABCTRAN e Rogério Oliveira CFP, o relator Deputado Sergio Brito fez o seguinte pro-
nunciamento:

... “Fizemos uma avaliacdo do Artigo 162, para tranquilizar realmente o que estava faltando

no texto, nos colocarmos, porque o Art. 162 ficou: “o candidato a habilitacdo deverd submeter-

-se a exames realizados pelos Orgdo Executivo de Transito na seguinte ordem”:

Paragrafo I - “de aptidao fisica e mental...” e paramos por ai, mais isso é, porque nés enten-

demos que também estaria a parte de Psicologia incluida ai. Mas assim, os nossos profissio-

nais de Psicologia ndo entendem assim e nos alertou que isso estaria faltando a avaliacao

psicoldgica, entdo o artigo vai ficar de aptidao Fisica e Mental e Avaliacao Psicologica”.

Para melhor esclarecimento, contextualizamos a fala do Deputado-Relator Sérgio Brito em
relacdo a avaliacao psicologica.

Inicia sua fala com agradecimentos e cumprimentos aos presentes “... a todos vocés, meu
bom dia ...”. Na realidade a todos vocés, meu bom dia, boa tarde .... Entdo, a finalidade
era essa, justamente ouvi-los, ouvir a cada um de vocés, ouvir para poder nos levar isso a
Camara, nao ficarmos presos, restritos s6 ao Congresso Nacional, queremos sair pelo Brasil
afora. E a primeira cidade a ser escolhida foi Salvador. N6s vamos sair daqui vamos pro
Rio, vamos pra Sao Paulo, vamos para Goiania, vamos pra Porto Alegre ouvir vocés, ouvir
a sociedade, que sdo os mais interessados. E nos temos hoje uma grande oportunidade
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depois de 19 anos, quase 20 anos de fazer a reforma do Cédigo de Transito Brasileiro. Esta
Comissao é uma Comissao Terminativa. Pra vocés terem uma ideia, o que nds colocarmos,
se nos chegarmos a conclusao aqui, ndo vai passar pelo Plendrio da Camara, vai direto para
o Senado Federal e dai para a san¢do presidencial. Pra vocé vé a importancia dessa Comis-
sdo e o que nos estamos fazendo, tanto eu quanto o presidente Caca Ledo, é inédito. As
Comissoes Especiais da Camara ndo saem ouvindo, ndo saem. Depois n6s tomamos, nos
parlamentares tomamos algumas decisoes que ndo agradam a sociedade e a sociedade fica
reclamando, dizendo que ndo estd bom, que ndo ficou bom. N6s sabemos que ndo vamos
poder agradar a todo mundo, I6gico, ndo tem como. Mas vamos tentar chegar ao nosso
limite. Vamos chegar ao ponto de dizer: fizemos o que foi possivel para poder agradar a
sociedade brasileira. E n6s temos responsabilidades, sao 302/3 artigos do Codigo atual que
ja estdo chegando a 350, com a reforma. Nao pretendiamos ... fazer isso, aumentar mais
leis ndo. Infelizmente, nés temos que modernizar e buscar o entendimento do que é que
houve. Entdo, as vezes, n6s temos que aumentar. Gostaria muito que fosse a Constituicao
Americana .... O Cédigo de Transito Brasileiro nao sera assim, mas/mais nos, provavelmen-
te, iremos aumentar alguns artigos, poucos, mas infelizmente vamos ter que aumenta-los.
Todos os assuntos vao ser discutidos, todos. E aqui eu quero agradecer a presenca dos
psicélogos de transito que estdo aqui hoje e nos alertou sobre a questdao dum texto que
esta hoje, Caca, dum texto preliminar, apenas de entendimento e devido a isso, o entendi-
mento do artigo 162, nés discutimos aqui um pouco antes de vocés chegar e chegamos a
conclusdo de que, tava apenas 0s nossos consultores juntamente comigo, nos fizemos uma
avaliacdo do art. 162 e, para tranquilizar, realmente tava faltando no texto nés colocarmos,
porque o art. 162 ficou: o candidato a habilitacdo devera submeter-se a exame realizados
pelos Orgdo Executivo de Transito na seguinte ordem: Paragrafo 12 ... de aptidao fisica e
mental e paramos por ai. Mas isso é porque nds entendemos que também estaria a parte
de Psicologia incluida ai. Mas/Mais assim os nossos profissionais da Psicologia nao enten-
deram assim e nos alertou, de que isso estava faltando a avaliagao psicoléogica. Entdo, o
artigo vai ficar: de aptidao fisica e mental e avaliacio psicolégica. E, quando eu recebi as
ligacdes do Brasil praticamente inteiro, €, sobre essa questao, €, ficou parecendo que nos
tinhamos tirado a avaliacdo psicolégica da primeira Carteira de Habilitacdo e na verdade
nao era assim e nunca foi o objetivo, nem do Presidente, nem do Relator e muito menos
da Comissdo Especial do Cédigo de Transito. Nenhum parlamentar levantou essa questdo
para tirar isso. Logicamente, nds temos trezentas, trezentos PL's apensados a Comissdo
Especial e dentro desses PLs pode ter um PL que tire, que um parlamentar venha a sugerir
tirar a avaliacdo psicoldgica, dentro desses PLs que estd sendo analisados, dos trezentos.
Mas nao era, isso nunca foi a vontade, nem do Presidente, nem do Relator e muito menos
da Comissdao como um todo, ok?! Esta esclarecido. Temos alguns pontos que nds vamos
avancar. Pretendemos avancar junto com os consultores, com os parlamentares, da ana-
lise da questao da avaliacao psicologica para aqueles... aqueles... aqueles delitos graves,
né, no Codigo, da pena grave, é...da suspensao da Carteira, isso ai vai rever novamente
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e podemos colocar nova avaliacao psicoldgica para eles, para esses condutores. Entao,
tem muita coisa ai que vai evoluir. O que nés pretendiamos, na realidade, era justamente
isso, trazer essa discussao com esse texto preliminar para que todos nés possamos discutir,
avaliar, dizer olha Sérgio, olha Caca ta errado, vamos por esse caminho. Nos temos uma
questdo gravissima ... sobre a questdao das motos, sim é grave. Nos temos algumas ideias,
ta no texto, n6s colocamos para poder discutir com a sociedade. N6és pretendemos acabar
com os corredores de moto. Em Sao Paulo ... morrem milhares por dia, por dia ....

Recebido em: 04/11/16
Aceito: 10/12/16
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